[

O00R

= mooog ¥ OO0~

O OO

O0O0R

Byl podan letovy plan pro odlet z nefizeného letisté. Kdy ma byt odvysilan skutecny cas vzletu

sluzbam letového provozu?

okamzité po vzletu
je-li odchylka od doby ¢ekdvaného zahdjeni letu vétsi nez 15 minut
na vyzadani sluzeb fizeni letového provozu

kdyz je potvrzeno pfistani

Za letu s podanym letovym planem je provedeno pfistani na jiném letisti nez cilovém dle
podaného letového planu. S kym se musi pilot okamZité spojit?

letecka informacni sluzba (AIS)
mistni oddéleni policie
letovy manazer letiSté ve sluzbé

mistni letecky urad

Prekroceni maximalni povolené hmotnosti letadla:

je mozné vyjimecné, aby se zabranilo zpozdénim
je mozné pouze, neni-li omezeni pfekroc¢eno o vice nez 10 %
je moZné kompenzovat zdsahy pilota do Fizeni

neni povoleno a je zvlast nebezpectné

Tézisté se musi nachazet:

pfed jeho pfedni mezi
za jeho zadni mezi
mezi jeho predni a zadni mezi

v

vpravo od jeho pficné meze

Zadni poloha téZisté ma za nasledek:

zmenseni stability
zmenseni doletu
zvysenou spotfebu paliva

zvySenou padovou rychlost
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Letadlo musi byt naloZzeno a provozovano tak, aby tézisté bylo ve schvalenych mezich béhem
viech fazi letu, aby:

byla zajisténa jeho stabilita a fiditelnost

se letadlo neprevazZilo na ocas, kdyz je nakladano

nedoslo k pretazeni letadla

letadlo pfi sestupu neprekrocilo maximalni povolenou rychlost

Dusledkem predni polohy tézZisté je:
1. zvysena stabilita

2. zvy$ena spotieba paliva

3. vyssi padova rychlost

4. zvétseny dolet

1,2
2,4

1,2,3
2,3,4

Zakladni prazdna hmotnost letadla zahrnuje:

hmotnost letadla plus standardni polozky jako nevycerpatelny zbytek paliva a dalSich kapalin,
olej v motoru a pomocnych agregatech, hasici pfistroje, pyrotechnika, nouzové kyslikové
vybaveni, dopliikové elektronické vybaveni

celkovou hmotnost letadla pfipraveného pro urcity druh provozu kromé nevyuZitelného zbytku
paliva a provozniho zatiZeni. Tato hmotnost zahrnuje takové polozky jako posadku a jeji
zavazadla

celkovou hmotnost letadla pfipraveného pro urcity druh provozu véetné pozadovaného paliva a
posadky, ale bez provozniho zatizeni

celkovou hmotnost letadla pfipraveného pro urcity druh provozu véetné posadky, navigacnich
pristroja a krytu motor(

v vew

vazienim
vypoctem
pomoci dat dodanych vyrobcem letadla

pouze pro jedno letadlo daného typu, protoZe vSechna letadla stejného typu maji stejnou
hmotnost a polohu téZisté
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Hustota paliva AVGAS 100LL p¥i teploté 15 °C je:

0.72 kg/!
0.82 kg/I
0.68 kg/I
1.0 kg/I

Jaky je prevodni pomér kilograma (kg) na libry (1b)?

kg x 2.205 = Ib
kg x 0.454 = |b
kg /2.205 = Ib
kex2=1b

Zavazadla a naklad musi byt fadné uloZeny a upevnény, protoze posun nakladu by mohl
zpusobit:

poskozeni konstrukce, stabilni Uhel nabéhu, stabilni rychlost
vypocitatelnou zménu polohy tézisté, je-li pohyb tézisté mensi nez 0 10 %
plynulé zmény podélného sklonu, které mohou byt vyrovnany pilotovymi zasahy do fizeni

nefiditelné zmény podélného sklonu, poskozeni konstrukce, riziko zranéni

Naklad musi byt fddné upevnén:

aby bylo moZné nacerpat dodatec¢né palivo

aby se zabranilo pohyblm tézisté

aby se zabranilo prekroceni povoleného nasobku pfi podrovnani pfi pfistani
aby bylo moZné provadét ostré zatacky

Celkova hmotnost letounu ptisobi vertikalné v:

stfedu tlaku
tézisti
stagnacnim bodu

neutralnim bodu
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Pojem tézisté je definovan jako:

nejtézsi bod na letounu
bod, ve kterém pUsobi celkovd hmotnost letounu
jiny nazev neutrdlniho bodu

polovi¢ni vzdalenost mezi neutrdlnim bodem a pocatkem

Tézisté je definovano jako:

bod, ve kterém pUsobi celkova tiha
bod na podélné ose letadla, od kterého se méri vzdalenosti tézist vsech hmotnosti
vyslednice ndsobku hmotnosti a ramena

vzdalenost od pocatku k polohdam rdznych hmotnosti

Za letu bez zrychleni:

tah rovnd se odporu a vztlak rovna se tize
tah rovnad se vztlaku a odpor rovna se tize
odpor rovna se vztlaku a tah rovna se tize

tah rovna se souctu odporu a tihy

Termin pocatek pfi vypoctech hmotnosti a vyvaZzeni znamena:

vvev

bod na podélné ose letounu, od kterého se méri vzdalenosti tézist vSech hmotnosti

vvev

bod na pfi¢né ose letounu, od kterého se méfi vzdalenosti tézist véech hmotnosti

vvev

bod na vertikdalni ose letounu, od kterého se méri vzdalenosti viech tézist hmotnosti

vvev

Termin moment pfi vypoctech hmotnosti a vyvaZzeni znamena:

soucin hmotnosti a ramena
soucet hmotnosti a ramena
rozdil hmotnosti a ramena

kvocient hmotnosti a ramena
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Termin rameno pfi vypoctech hmotnosti a centraze znamena:

vvev

vzdalenost od pocatku k tézisti dané hmotnosti

bod na podélné ose letounu, od kterého se méfi vzdalenosti tézist vSech hmotnosti

bod, ve kterém plsobi tiha
vzdalenost hmotnosti od tézisté

vvew

Vzdalenost od téZisté k pocatku se nazyva:

rameno
paka
krut
rozpéti

Rameno je horizontalni vzdalenost meazi:

predni a zadni mezi tézisté
tézistém hmotnosti a zadni mezi tézisté
tézistém hmotnosti a pocatkem

predni mezi tézisté a pocatkem

Potifebné udaje pro vypocet hmotnosti a vyvazeni véetné hmotnosti a ramen lze nalézt:

v kapitole hmotnost a vyvaZeni letové prirucky pfislusného letadla

v kapitole vykonnost letové prirucky pfislusného letadla
v osvédceni letové zpUsobilosti letadla
v dokumentaci o roc¢nich prohlidkach letadla

Co je tieba udélat pfi pripravé vazeni letadla?

vypustit vsechny naplné olejli z motoru
vypustit vSechno vycerpatelné palivo
odnést baterie

odstranit obsluzné vybaveni
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Ktera kapitola letové pfirucky popisuje zakladni prazdnou hmotnost letadla?

vykonnost
normalni postupy
omezeni

hmotnost a vyvazeni

Poloha tézisté je: Viz obr. (PFP-052e)

137.51in
145.7 in
142 in

147.5in

Jakou hmotnost ma 102 litrd paliva Avgas 100LL?

142 kg
142 lbs
74 kg
74 lbs

vvew

Vypocitana vzletovd hmotnost: 2300 Ibs, vypocitana poloha tézisté: CG = 95.75 in,
spotifebované palivo: 170 Ibs na rameni: 87.00 in. Jaka je poloha tézisté po pristani?

96.45in
96.57 in
97.39in
94.11in

Je dano: vypocitana vzletova hmotnost: 746 kg vypocitana poloha tézisté (CG): 37.1 cm

vvew

36.9cm
37.5cm
37.2cm
36.3cm
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Vypocitana vzletova hmotnost: 1082 kg, vypocitana poloha tézisté (CG): 0.254 m,

vvew

24.6 cm
24.8 cm
25.2cm
254 cm

Poloha tézisté (vCetné paliva) je: Viz obr. (PFP-053e)

37.1cm
37.3cm
0.401m
0.403 m

P¥i predletové pripravé pilot vypocital vzletovou hmotnost 750 kg a celkovy moment 625
mmbkg. Jaka je poloha tézisté (CG)? Viz obr. (PFP-003)

P¥i predletové pripraveé pilot vypocital vzletovou hmotnost 725 kg a celkovy moment 650
mmkg. Jaka je poloha tézisté (CG)? Viz obr. (PFP-004)

A W N R

P¥i predletové pripravé pilot vypocital vzletovou hmotnost 775 kg a celkovy moment 700
mmkg. Jaka je poloha tézisté (CG)? Viz obr. (PFP-005)

A W N R
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Viz obr. (PFP-006)

512 kg, 285.39 m
400 kg, 1.1 m
498 kg, 280.59 m
500 kg, 1.3 m

Jak konfigurace letadla ovlivni jeho vykonnost pfi vzletu, jsou-li ostatni parametry stejné? Viz
obr. (PFP-007)

letadlo A ma vétsi vysunuti klapek neZ letadlo B
letadlo B ma vétsi vysunuti klapek nez letadlo A
letadlo A ma vétsi tlak v pneumatikach nez letadlo B
letadlo B ma vétsi tlak v pneumatikdch nez letadlo A

Jaky vliv ma nastaveni vztlakovych klapek na vykonnost letadla pf¥i vzletu?

vétsi vychylka klapek zkracuje rozjezd po zemi, snizuje rychlost odpoutani, ale zhorsuje
vykonnost pti stoupani

vétsi vychylka klapek zkracuje rozjezd po zemi, sniZzuje rychlost odpoutani a zvysuje vykonnost
pfi stoupdani

vétsi vychylka klapek zkracuje rozjezd po zemi, zvysuje rychlost odpoutani a vykonnost pfi
stoupani

vétsi vychylka klapek prodluzZuje rozjezd po zemi, zvysuje rychlost odpoutani a vykonnost pfi
stoupani

Jaky vliv na vykonnost pfi vzletu ma vitr?

vitr do zad sniZuje relativni rychlost na profilu, a tak se délka vzletu zvétsi
Celni vitr zvySuje relativni rychlost na profilu, a tak se délka vzletu zvétsi
Celni vitr zvétSuje odpor letadla, a tak zvétsSuje délku vzletu

vitr do zad pomaha letadlu ptekonat odpor pfi zahdjeni rozjezdu, a tak zmensuje délku vzletu
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PFizemni vitr na letisti mazZe byt kvdli tfeni slabsi nez vyskovy. Co mulze pilot oc¢ekavat, kdyz
po vzletu s mirnym vétrem do zad stoupa?

pokles rychlosti a stoupavosti kvili zesileni vétru do zad
narlst rychlosti a stoupavosti kvali zesileni vétru do zad
pokles rychlosti a stoupavosti kvli zesldbnuti vétru do zad
narlst rychlosti a stoupavosti kvali zeslabeni vétru do zad

Co zkracuje délku pftistani?

silny Celni vitr
velkd hustotni vyska
velka tlakova vyska

intenzivni dést

Pokud pro to letadlo neni schvaleno a odpovidajicim zptisobem vybaveno:

let do znamych podminek ndmrazy je zakdzdn a vstoupi-li do takovych podminek neimysiné,
ma je neprodlené opustit

let ve znamych podminkach namrazy je povolen pouze po dobu, béhem které nenastane pokles
jeho vykonnosti

let do oblasti srazek je zakdzan

let do znamych podminek ndmrazy je zakdzan a vstoupi-li do takovych podminek letadlo
neumyslné, Ize v nich pokracovat, dokud existuji podminky pro let za vidu

Rychlost vX znamena:

dana vyska je dosaZena na minimalni vzdalenosti
dana vyska je dosaZena za minimalni ¢as
dana vyska je dosaZzena s minimalni spotfebou paliva

maximalni nadmorska vyska dosazena s vykonem 10 %

Uhel sestupu je definovan jako:

Uhel mezi horizontalni rovinou a trajektorii letu, vyjadieno ve stupnich (°)

pomér mezi zménou vysky nad zemi a uleténou horizontdlni vzdalenosti za stejny Cas, vyjadieno
v procentech (%)

Uhel mezi horizontalni rovinou a trajektorii letu, vyjadfeno v procentech (%)

pomér mezi zménou vysky nad zemi a uleténou horizontdlni vzdalenosti za stejny Cas, vyjadieno
ve stupnich (°)



=y
=Y

ODormO S oool & DormOo & OO0~

H
o0

O0OxOd

Pojem ustaleny let je definovan jako:

nezrychleny let, kdy Ctyfi sily, tah - odpor a vztlak - tiha jsou v rovnovaze
stoupani nebo klesani konstantni vertikalni rychlosti v klidném ovzdusi
let v klidném vzduchu bez turbulence a s dokonale vyvdzenym letadlem

let s konstantnim nastavenim vykonu beze zmény kurzu

Rychlost vY je definovana jako:

rychlost pro nejvétsi uhel stoupani

rychlost pro nejvétsi vertikdlni rychlost stoupani
nejlepsi rychlost stoupani

nejlepsi vzdalenost stoupani

Rychlost vFE je definovana jako:

maximalni rychlost s vysunutymi klapkami
padova nebo minimalni ustalena rychlost s vysunutymi klapkami
maximalni rychlost s vysunutym podvozkem

padova nebo minimalni ustalena rychlost se zasunutymi klapkami

Rychlost vS0 je definovana jako:

padova nebo minimalni ustdlena rychlost v urcité konfiguraci
padova nebo minimalni ustalena rychlost v pfistavaci konfiguraci
maximalni rychlost s vysunutym podvozkem

neprekrocitelna maximalni rychlost

Jakou rychlost znamena zacatek zeleného oblouku (2) na rychloméru? Viz obr. (PFP-008)

vS0: padova rychlost v pfistavaci konfiguraci
vS1: pddova rychlost se zasunutymi klapkami
VvFE: maximalni rychlost s vysunutymi klapkami

vNO: maximalni rychlost pro normalni provoz
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Jakou rychlost znamena konec zeleného oblouku (4) na rychloméru? Viz obr. (PFP-008)

VvNE: neprekrocitelna maximalni rychlost
vS1: padova rychlost se zasunutymi klapkami
VFE: maximalni rychlost s vysunutymi klapkami

vNO: maximalni rychlost pro normalni provoz

Jakou rychlost znamena cervena znacka na konci Zlutého oblouku (5) na rychloméru? Viz obr.
(PFP-008)

VvNE: neprekrocitelna maximalni rychlost
vS1: padova rychlost se zasunutymi klapkami
VvFE: maximalni rychlost s vysunutymi klapkami

vNO: maximalni rychlost pro normalni provoz

Jakou rychlosti je tfeba letét pro optimalizaci stoupavosti (tj. dosahnout pozadované vysky za
minimalni ¢as)?

VX, rychlost pro nejvétsi uhel stoupani
Vy, rychlost pro nejvétsi vertikalni rychlost stoupani
Vy, rychlost pro nejvétsi uhel stoupani
Vx, rychlost pro nejvétsi vertikalni rychlost stoupani

Jaka je ¢elni / zdani slozka vétru pro vzlet z drahy 22 a vitr 250°/10 kt?

5 kt celni
5 kt do zad
9 kt celni
9 kt do zad

vewvys

Je dano: Teplota vnéjSiho vzduchu: -20 °C tlakova vyska: 5000 ft hmotnost letounu: 750 kg
celni slozka vétru: 10 kt. Jaka je délka vzletu? Viz obr. (PFP-009)

410 m
310 m
450 m
380m



O0O0R O00R

3 KOOO

O0O0R

KOOOd

Pilot ma provést vzlet z drahy 36, vitr je 240°, 12 kts. Jaké jsou slozky vétru plisobici na letadlo
pfi vzletu a pfistani?

boc¢ni vitr zleva 10.4 kt, vitr do zad 6 kt
bocni vitr zleva 6 kt, vitr do zad 10.4 kt
boc¢ni vitr zprava 10.4 kt, vitr do zad 6 kt
bocni vitr zprava 6 kt, ¢elni vitr 10.4 kt

Jaka je délka vzletu pf¥i vzletové hmotnosti: 750 kg, podminkach standardni atmosféry (ISA)
nadmofské vysce letisté 4000 ft s vétrem do zad 5 kt? Viz obr. (PFP-009)

900 m
480 m
630 m
320 m

Jaka je délka vzletu pfti vzletové hmotnosti 705 kg, OAT 20 °C, QNH 1013 hPa a nadmofrské
vysce letisté 3500 ft s vétrem do zad 5 kt? Viz obr. (PFP-009)

820m
790 m
720 m
880 m

Vzlet z drahy 36, vitr 240°/12kts. Jaké jsou slozky vétru p¥i vzletu a pFistani?

bocni vitr zleva 10.4 kt, vitr do zad 6 kt
bocni vitr zleva 6 kt, vitr do zad 10.4 kt
bocni vitr zprava 10.4 kt, vitr do zad 6 kt
bocni vitr zprava 6 kt, €elni vitr 10.4 kt

Je dano: Tlakova vyska 2000 ft, teplota 31 °C, otacky 2400, Jaka je spotieba paliva (FF)? Viz
obr. (PFP-012)

22.81/h
21.71/h
19.11/h
19.51/h
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Je dano: Teplota vnéjsiho vzduchu: -20°C tlakova vyska 10.000 ft. Jaka je rychlost stoupani?
Viz obr. (PFP-011)

200 ft/min
350 ft/min
390 ft/min
450 ft/min

Jaky je dolet za nasledujicich podminek? Teplota vnéjsiho vzduchu: 6 °C tlakova vyska: 6000 ft
vykon: 65 %. Viz obr. (PFP-013)

503 NM
457 NM
482 NM
444 NM

Jaky je dolet za nasledujicich podminek? Teplota vnéjsiho vzduchu: 22 °C tlakova vyska: 2000
ft vykon. 55 %. Viz obr. (PFP-013)

450 NM
500 NM
480 NM
550 NM

Je dano: Teplota vnéjSiho vzduchu: 10 °C tlakova vySka: 6000 ft vykon: 65 %. Jaka je prava
vzdusna rychlost (TAS)? Viz obr. (PFP-014)

88 kt
96 kt
100 kt
92 kt

Je dano: Teplota vnéjSiho vzduchu: -2 °C tlakova vyska: 8000 ft vykon: 75 %. Jaka je prava
vzdusna rychlost (TAS)? Viz obr. (PFP-014)

100 kt
104 kt
110 kt
95 kt
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Jakou maximalni stoupavost mize dosahnout letadlo v 9000 ft tlakové vysky pfi teploté
vnéjsiho vzduchu 12 °C? Viz obr. (PFP-011)

200 ft/min
300 ft/min
350 ft/min
250 ft/min

Jaka je maximalni stoupavost letadla v tlakové vysce 6500 ft pfi teploté vnéjsiho vzduchu
0 °C? Viz obr. (PFP-011)

520 ft / min
480 ft / min
400 ft / min
800 ft / min

Jaka je prava vzdu$na rychlost (TAS) (kt) a spotfeba paliva (I/h) p¥i tratovém letu s vykonem
60 % ve FL 60 za nasledujicich podminek? Teplota: ISA - 20 °C QNH: 980 hPa. Viz obr. (PFP-
012)

95 kt. 19.6 I/h
95,75 kt. 19.8 I/h
96 kt. 19.1 I/h
110 kt. 25.1 I/h

Jaka je prava vzdusna rychlost (TAS) (kt) a spotieba paliva pf¥i letu se 70 % vykonu v letové
hladiné 60 za nasledujicich podminek? Teplota: ISA - 20 °C QNH: 980 hPa. Viz obr. (PFP-012)

95 kt. 19.6 I/h

100 kt. 19.3 I/h
105 kt. 21.5I/h
110 kt. 23.91/h
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Jaka je spotieba paliva a prava vzdusna rychlost pf¥i letu se 60 % vykonu v letové hladiné 85 a
pfi teploté vnéjsiho vzduchu -25 °C? Viz obr. (PFP-014)

spotreba paliva: 20 I. TAS: 89 kt
spotreba paliva: 18.5 |. TAS: 85 kt
spotreba paliva: 17 I. TAS: 81 kt
spotreba paliva: 17.5 |. TAS: 83 kt

Jakou rychlosti je tfeba stoupat do letové hladiny (FL) 75 po odletu z letisté s tlakovou vyskou
3000 ft pfi vzletové hmotnosti 3000 Ibs? OAT na letisti: 25 °C OAT ve FL 75: 0° C. Viz obr. (PFP-
023)

90 kt

100 kt
110 kt
120 kt

Jaka je spotieba paliva pro nastoupani z FL 65 do FL 95 za nasledujicich podminek? Hmotnost
letadla: 3000 Ib. OAT ve FL 65: -5° C OAT ve FL 95: -15° C. Viz obr. (PFP-023)

2 GAL
1GAL
3 GAL
6 GAL

Jaka je uleténa vzdalenost pro nastoupani z FL 65 do FL 95 za nasledujicich podminek:
Hmotnost letadla: 3000 Ib. OAT ve FL 65: -5 °C OAT ve FL 95: -15° C. Viz obr. (PFP-023)

10 NM
6 NM
16 NM
3NM
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Jaka je uleténa vzdalenost pro nastoupani do letové hladiny (FL) 75 po odletu z letisté s
tlakovou vyskou 3000 ft pfi vzletové hmotnosti 3000 Ibs? OAT na letisti: 25 °C OAT ve FL 75:
0° C. Viz obr. (PFP-023)

10 NM
6 NM
7NM
4 NM

Pojem maximalni hodnota nadmofské vysky terénu je definovan jako:

nejvyssi nadmorska vyska terénu v oblasti pokryvajici 30 minut zemépisné sitky a délky plus
bezpecnostni rezerva, zaokrouhleno na nejblizsich vyssich 100 ft

nejvyssi nadmotrska vyska terénu pokryvajici oblast 30 minut zemépisné Sirky a délky plus
bezpecnostni rezerva 1000 ft (305 m), zaokrouhleno na nejblizsich vyssich 100 ft

nejvétsi nadmorska vyska terénu v oblasti pokryvajici 30 minut zemépisné Sitky a délky

nejvétsi nadmorska vyska terénu pokryvajici oblast 1 stupné zemépisné sitky a délky plus
bezpecnostni rezerva zaokrouhlena na nejblizSich nizsich 100 ft

Jaky je uéel éar protinajicich trat letu pfi vizualni navigaci?

pro vizualizaci omezeni doletu od letisté odletu
slouzi jako snadno rozpoznatelna pomdcka pfi mozné ztraté orientace
za letu oznacuji dalsi pouZitelné letisté na trati

pomahaji pokracovat v letu, klesne-li dohlednost pod minima pro let podle pravidel letu za
viditelnosti

Polokruhové pravidlo pro lety VFR je zaloZeno na:

magnetické trati (MC)
zemépisném kurzu (TH)
magnetickém kurzu (MH)

zemépisné trati (TC)
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vychod?

FL 055
FL 050
FL 065
FL 060

Horni hranice LO R 16 je: Viz obr. (PFP-056)

FL 150

1,500 m MSL
1,500 ft MSL
1,500 ft GND

Horni hranice LO R 4 je: Viz obr. (PFP-030)

4,500 ft MSL
4,500 ft AGL
1,500 ft MSL
1,500 ft AGL

Kolik paliva pro pojizdéni musi byt spotfebovano pred vzletem, aby se sniZila hmotnost
letadla na maximalni vzletovou hmotnost? Maximalni hmotnost pfi zahajeni letu: 1150 kg,
skutecna hmotnost pii zahajeni vzletu: 1148 kg, maximalni vzletova hmotnost: 1145 kg.

4 litry
3 litry
5 litrd
2 litry

Jsou-li dany nasleduijici tdaje, jaké je mnoZstvi tratového paliva? Palivo pro pojizdéni: 5 litrd,
palivo pro vzlet a stoupani: 12 litrQ, palivo pro let po trati: 25 litrt, palivo pro klesani,
pribliZeni a pFistani: 7 litrQ, palivo pro pojizdéni a zajeti na misto stani: 3 litry, palivo pro let
na nahradni letisté: 13 litr{, konec¢na zaloha paliva: 10 litra.

42 litrd
75 litrQi
52 litrQi
49 litrd
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Podle letecké mapy ma letisté Friesach/Hirt (LOKH) travnatou vzletovou a pfistavaci drahu
dlouhou 707 m. Draha v provozu je 17 pfi vétru 180 10kt. PoZadovana délka pfistani pro Vase
letadlo je za soucasnych podminek 550 m. Vezmete-li v iivahu uvedeny NOTAM, je bezpecné
planovat LOKH jako nahradni letisté? Viz obr. (PFP-026)

ne
ano
mozna

nevim

Do jaké vysky jsou zakazany prelety podle uvedené zpravy NOTAM? Viz obr. (PFP-024)

nadmofska vyska 9500 ft MSL
FL 95

nadmofska vyska 9500 m MSL
vyska 9500 ft nad zemi

EOBT (predpokladany cas zahajeni letu) se uvadi do letového planu jako:

stfedoevropsky cas (CET)
mistni stfedni ¢as (LMT)
koordinovany svétovy c¢as (UTC)
standardni ¢as (ST)

Podle planu letu o jaky druh letu se jedna? Viz obr. (PFP-051a)

let v noci podle pravidel letu za vidu
let podle pravidel letu podle pristrojt
okruhy podle pravidel letu za vidu

preshranicni let

Rychlost uvedena v letovém planu je: Viz obr. (PFP-051)

100 m/h
100 km/h
100 kt
1000 kt
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Co je tieba provést pfi mezinarodnim letu?

schvalit vyjimku

vysilat zpravy o nebezpedi

podat letovy plan

podavat pravidelné hlaseni o poloze

Komu mtuze byt za letu podan letovy plan?

letové informacni sluzbé (FIS)
letecké informacni sluzbé (AlS)
sluzbé patrani a zachrany (SAR)
provozovateli dalSiho letisté na trati

Jaky je rozdil mezi pravou vzdusnou rychlosti v silném vétru do zad a v klidném vzduchu?

pro maximalni dolet jsou stejné
pro maximalni vydrz je v silném vétru do zad mirné vyssi
pro maximalni vydrz je v silném vétru do zad vyrazné nizsi

pro maximalni dolet je v silném vétru do zad mirné nizsi

Jak se chova prava vzdusna rychlost pfi letu konstantni indikovanou rychlosti ve stoupani?

roste
klesa
nad 5000 ft zOstava konstantni

pod 5000 ft zGstava konstantni

Je dano: Palivo pfi vzletu = 200 Ibs, palivo pro let na ndhradni letisté = 40 |bs, kone¢na zaloha
paliva = 30 Ibs. Po 25 minutach letu je zbyvajici palivo 120 Ibs. Pokud se spotieba paliva
nezméni, zbyvajici doba letu na cilové letisté by neméla prekrocit:

15.6 min
37.5min
59.4 min
20.0 min
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Pro let VFR je dano: Palivo pfi vzletu je 180 kg vcetné zalozniho paliva, které je 30 % z paliva
pfi vzletu. Po uleténi poloviny vzdalenosti je zbyvajici palivo 100 kg. Podminky pfi dokonceni
letu se nezméni. Stanovte zbytek paliva po pfistani na cilovém letisti:

20 kg
40 kg
10 kg
80 kg

P¥i letu VFR je na kontrolnim bodu zbyvajici vyuzZitelné palivo 80 USG. Zaloha paliva je 20
USG. Zbyvajici doba letu dle letového planu je 2h 20min. Jaka je nejvétsi prijatelna spotieba
paliva (FF) pro zbytek letu?

FF = 25.7 USG/hod
FF = 34.3 USG/hod
FF =42.9 USG/hod
FF = 8.6 USG/hod

(Pro tuto otazku poutijte pfilohu nebo CAP697 SEP1 obr. 2.2 tabulka 2.2.3). Je planovan let z
EDWEF (Leer Papenburg) do EDWH (Oldenburg Hatten) za nasledujicich podminek: Vyska letu
po trati = FL 75, teplota = ISA, tratovd hmotnost = 3400 |bs, nastaveni vykonu = 23.0 in. HG @
2300 RPM. Stanovte pravou vzdusnou rychlost (TAS) a spotiebu paliva (FF):

TAS =160 kt FF = 11.9 GPH
TAS = 145 kt FF = 71.1 GPH
TAS =160 kt FF = 12.3 GPH
TAS = 145 kt FF = 11.9 GPH

(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu nebo CAP697 SEP1 obr. 2.2 tabulka 2.2.3) P¥i planovani letu
z EDWH (Oldenburg Hatten) do EDWF (Leer Papenburg) je dano: Letova hladina = FL 65,
teplota = ISA+20, hmotnost = 3400 Ibs, nastaveni vykonu = 23.0 in. HG @ 2300 RPM. Jaka
bude indikovana rychlost (1AS) a spotfeba paliva?

IAS = 142 kt FF = 1.5 galonu za hodinu
IAS = 145 kt FF = 11. galonu za hodinu
IAS = 158kt FF = 11. galon( za hodinu
IAS = 150 kt FF = 12. galont za hodinu
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(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu nebo CAP697 SEP1 obr. 2.2 tabulka 2.2.3) Pro planovani letu
je dano: Doba letu "nad - nad" = 2h 43min, tlakova vyska = 6.500 ft, teplota = ISA-20,
nastaveni vykonu = 2300 RPM, palivo pro pojizdéni = 2 USG, dodatecny Cas na stoupani =7
min, dodateény ¢as na pfibliZzeni a pFistani = 10 min. ZaloZni palivo ma byt 30% tratového
paliva. Stanovte minimalni mnoistvi paliva pfi zahajeni letu.

50.4 USG
39.2 USG
47.3 USG
43.8 USG

(Pro tuto otazku poutijte pfilohu nebo CAP697 SEP1 obr. 2.2 tabulka 2.2.3) Pro plano vani letu
je dano: Doba letu "nad - nad" = 2h 42min, tlakova vySka = 7.500 ft, teplota = ISA, nastaveni
vykonu = 2300 RPM, palivo pro pojizdéni = 2 USG, dodatecny ¢as na stoupani = 8 min,
dodateény ¢&as na pfibliZeni a pFistani = 10 min. Zaloha paliva ma byt 30 % tratového paliva.
Stanovte minimalni mnoiZstvi paliva pfi zahajeni letu.

48.4 USG
37.7 USG
51.8 USG
46.4 USG

Pro let je dano: Tratové palivo = 70 US galon{, palivo pro mimoFadné okolnosti = 5 %
tratového paliva, palivo pro let na nahradni leti$té a koneéna zaloha paliva = 20 US galondi,
vyuzitelné palivo pfi vzletu = 95 US galon. Po uleténi poloviny vzdalenosti bylo spotfebovano
40 US galont. Predpokladejte, Ze se spotieba paliva nezméni. Ktery vyrok je pravdivy?

zbyvaijici palivo nestaci pro pfistani na cilovém letisti se zbyvajicim palivem pro let na ndhradni
letisté a s konecnou zalohou paliva

po pristani zbyde 15.0 US galon( paliva plus palivo pro let na ndhradni letisté a konecna zdloha
paliva

po pristani zbyde 5.0 US galon( plus palivo pro let na ndhradni letisté a konecnd zaloha paliva
po pristani zbyde celkem 40.0 US galon( paliva
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Pro let je dano: Tratové palivo = 70 US galont, palivo pro mimofadné okolnosti =5 %
tratového paliva, palivo pro let na ndhradni leti$té a koneénd zasoba paliva = 20 US galond.
Vyuzitelné palivo pfi vzletu = 90 US galonl. Po uleténi poloviny vzdalenosti bylo
spotfebovano 30 US galond. Pfedpokladejte, Ze spotfeba paliva zistane nezménéna. Ktery
vyrok je pravdivy?

po pristani bude zbytek paliva 10.0 US galon( plus palivo pro let na nahradni letisté a konecna
zaloha paliva

zbyvaijici palivo nestaci pro pfistani na cilovém letisti se zbytkem paliva pro let na ndhradni
letisté a konecnou zalohou paliva

po pristani zbyde 30.0 US galon( plus palivo pro let na nadhradni letisté a konecna zaloha paliva
po pristani zbyde celkem 10.0 US galond paliva

(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu PFP-061) Jaky symbol dle ICAO oznacuje skupinu
neosvétlenych prekazek?

o 0O W >

(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu PFP-062) Jaky symbol dle ICAO oznacuje civilni letisté (ne
mezinarodni) se zpevnénou vzletovou a pristavaci drahou?

(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu PFP-063) Jaky symbol dle ICAO oznacuje nadmoiskou vySku
bodu?

o 0O W >
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Byl podan letovy plan pro odlet z nefizeného letisté. Kdy ma byt odvysilan skutecny cas vzletu
sluzbam letového provozu?

okamzité po vzletu
je-li odchylka od doby ¢ekdvaného zahdjeni letu vétsi nez 15 minut
na vyzadani sluzeb fizeni letového provozu

kdyz je potvrzeno pfistani

Za letu s podanym letovym planem je provedeno pfistani na jiném letisti nez cilovém dle
podaného letového planu. S kym se musi pilot okamZité spojit?

letecka informacni sluzba (AIS)
mistni oddéleni policie
letovy manazer letisté ve sluzbé

mistni letecky urad

Prekroceni maximalni povolené hmotnosti letadla:

je mozné vyjimecné, aby se zabranilo zpozdénim
je mozné pouze, neni-li omezeni prekro¢eno o vice nez 10 %
je moZné kompenzovat zdsahy pilota do Fizeni

neni povoleno a je zvlast nebezpectné

v vew

pfed jeho pfedni mezi
za jeho zadni mezi
mezi jeho predni a zadni mezi

vpravo od jeho pficné meze

vvew

zmenseni stability
zmenseni doletu
zvysenou spotfebu paliva

zvySenou padovou rychlost
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Letadlo musi byt naloZzeno a provozovano tak, aby tézisté bylo ve schvalenych mezich béhem
viech fazi letu, aby:

byla zajisténa jeho stabilita a fiditelnost
se letadlo neprevazZilo na ocas, kdyz je nakladano
nedoslo k pretazeni letadla

letadlo pfi sestupu neprekrocilo maximalni povolenou rychlost

Dusledkem predni polohy tézZisté je:
1. zvysena stabilita

2. zvy$ena spotieba paliva

3. vyssi padova rychlost

4. zvétseny dolet

1,2
2,4

1,2,3
2,3,4

Zakladni prazdna hmotnost letadla zahrnuje:

hmotnost letadla plus standardni polozky jako nevycerpatelny zbytek paliva a dalSich kapalin,
olej v motoru a pomocnych agregatech, hasici pfistroje, pyrotechnika, nouzové kyslikové
vybaveni, dopliikové elektronické vybaveni

celkovou hmotnost letadla pfipraveného pro urcity druh provozu kromé nevyuZitelného zbytku
paliva a provozniho zatiZeni. Tato hmotnost zahrnuje takové polozky jako posadku a jeji
zavazadla

celkovou hmotnost letadla pfipraveného pro urcity druh provozu véetné pozadovaného paliva a
posadky, ale bez provozniho zatizeni

celkovou hmotnost letadla pfipraveného pro urcity druh provozu véetné posadky, navigacnich
pristroja a krytu motor(

v vew

vazienim
vypoctem
pomoci dat dodanych vyrobcem letadla

pouze pro jedno letadlo daného typu, protoZe vSechna letadla stejného typu maji stejnou
hmotnost a polohu téZisté
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Hustota paliva AVGAS 100LL p¥i teploté 15 °C je:

0.72 kg/!
0.82 kg/I
0.68 kg/I
1.0 kg/I

Jaky je prevodni pomér kilograma (kg) na libry (1b)?

kg x 2.205 = Ib
kg x 0.454 = |b
kg /2.205 = Ib
kex2=1b

Zavazadla a naklad musi byt fadné uloZeny a upevnény, protoze posun nakladu by mohl
zpusobit:

poskozeni konstrukce, stabilni Uhel nabéhu, stabilni rychlost
vypocitatelnou zménu polohy tézisté, je-li pohyb tézisté mensi nez 0 10 %
plynulé zmény podélného sklonu, které mohou byt vyrovnany pilotovymi zasahy do fizeni

nefiditelné zmény podélného sklonu, poskozeni konstrukce, riziko zranéni

Naklad musi byt fddné upevnén:

aby bylo moZné nacerpat dodatec¢né palivo

aby se zabranilo pohyblm tézisté

aby se zabranilo prekroceni povoleného nasobku pfi podrovnani pfi pfistani
aby bylo moZné provadét ostré zatacky

Celkova hmotnost letounu ptisobi vertikalné v:

stfedu tlaku
tézisti
stagnacnim bodu

neutralnim bodu
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vvew

Pojem tézisté je definovan jako:

nejtézsi bod na letounu
bod, ve kterém pUsobi celkovd hmotnost letounu
jiny nazev neutrdlniho bodu

polovi¢ni vzdalenost mezi neutrdlnim bodem a pocatkem

v vew

Tézisté je definovano jako:

bod, ve kterém pUsobi celkova tiha
bod na podélné ose letadla, od kterého se méri vzdalenosti tézist vsech hmotnosti
vyslednice ndsobku hmotnosti a ramena

vzdalenost od pocatku k polohdam rdznych hmotnosti

Za letu bez zrychleni:

tah rovnd se odporu a vztlak rovna se tize
tah rovnad se vztlaku a odpor rovna se tize
odpor rovna se vztlaku a tah rovna se tize

tah rovna se souctu odporu a tihy

Termin pocatek pfi vypoctech hmotnosti a vyvaZzeni znamena:

vvev

bod na podélné ose letounu, od kterého se méri vzdalenosti tézist vSech hmotnosti

vvev

bod na pfi¢né ose letounu, od kterého se méfi vzdalenosti tézist véech hmotnosti

vvev

bod na vertikdalni ose letounu, od kterého se méfi vzdalenosti viech tézist hmotnosti

vvev

Termin moment pfi vypoctech hmotnosti a vyvaZzeni znamena:

soucin hmotnosti a ramena
soucet hmotnosti a ramena
rozdil hmotnosti a ramena

kvocient hmotnosti a ramena



121 Termin rameno pfi vypoctech hmotnosti a centraZe znamena:

vzddlenost od pocdtku k tézisti dané hmotnosti

bod na podélné ose letounu, od kterého se méfi vzdalenosti tézist vSech hmotnosti
bod, ve kterém plsobi tiha

OO O K

vzdalenost hmotnosti od tézisté

122 Vzdalenost od tézisté k pocatku se nazyva:
rameno

[1 paka

1 krut

[ rozpéti

123 Rameno je horizontalni vzdalenost mezi:

predni a zadni mezi tézisté

tézistém hmotnosti a zadni mezi tézisté

tézistém hmotnosti a pocatkem

O OO

predni mezi tézisté a pocatkem

124 Potrebné udaje pro vypocet hmotnosti a vyvazeni véetné hmotnosti a ramen lze nalézt:

v kapitole hmotnost a vyvaZeni letové prirucky pfislusného letadla
v kapitole vykonnost letové prirucky pfislusného letadla
v osvédceni letové zpUsobilosti letadla

OO O K

v dokumentaci o roc¢nich prohlidkach letadla

125 Co je tfeba udélat pfri pripravé vazeni letadla?

vypustit vsechny naplné olejli z motoru
vypustit vSechno vycerpatelné palivo

odnést baterie

O0OxOd

odstranit obsluzné vybaveni
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Ktera kapitola letové pfirucky popisuje zakladni prazdnou hmotnost letadla?

vykonnost
normalni postupy
omezeni

hmotnost a vyvazeni

Poloha tézisté je: Viz obr. (PFP-052e)

137.51in
145.7 in
142 in

147.5in

Jakou hmotnost ma 102 litrd paliva Avgas 100LL?

142 kg
142 lbs
74 kg
74 lbs

vvew

Vypocitana vzletovd hmotnost: 2300 Ibs, vypocitana poloha tézisté: CG = 95.75 in,
spotifebované palivo: 170 Ibs na rameni: 87.00 in. Jaka je poloha tézisté po pristani?

96.45in
96.57 in
97.39in
94.11in

Je dano: vypocitana vzletova hmotnost: 746 kg vypocitana poloha tézisté (CG): 37.1 cm

vvew

36.9cm
37.5cm
37.2cm
36.3cm
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Vypocitana vzletova hmotnost: 1082 kg, vypocitana poloha tézisté (CG): 0.254 m,

vvew

24.6 cm
24.8 cm
25.2cm
254 cm

Poloha tézisté (vCetné paliva) je: Viz obr. (PFP-053e)

37.1cm
37.3cm
0.401m
0.403 m

P¥i predletové pripravé pilot vypocital vzletovou hmotnost 750 kg a celkovy moment 625
mmbkg. Jaka je poloha tézisté (CG)? Viz obr. (PFP-003)

P¥i predletové pripraveé pilot vypocital vzletovou hmotnost 725 kg a celkovy moment 650
mmkg. Jaka je poloha tézisté (CG)? Viz obr. (PFP-004)

A W N R

P¥i predletové pripravé pilot vypocital vzletovou hmotnost 775 kg a celkovy moment 700
mmkg. Jaka je poloha tézisté (CG)? Viz obr. (PFP-005)

A W N R
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Viz obr. (PFP-006)

512 kg, 285.39 m
400 kg, 1.1 m
498 kg, 280.59 m
500 kg, 1.3 m

O OO

137 Jak konfigurace letadla ovlivni jeho vykonnost pfi vzletu, jsou-li ostatni parametry stejné? Viz
obr. (PFP-007)

letadlo A ma vétsi vysunuti klapek neZ letadlo B
letadlo B ma vétsi vysunuti klapek nez letadlo A
letadlo A ma vétsi tlak v pneumatikach nez letadlo B

O0O0R

letadlo B ma vétsi tlak v pneumatikdch nez letadlo A

138 Jaky vliv ma nastaveni vztlakovych klapek na vykonnost letadla pfi vzletu?

vétsi vychylka klapek zkracuje rozjezd po zemi, snizuje rychlost odpoutani, ale zhorsuje
vykonnost pti stoupani

N

vétsi vychylka klapek zkracuje rozjezd po zemi, sniZzuje rychlost odpoutani a zvysuje vykonnost
pfi stoupdani

vétsi vychylka klapek zkracuje rozjezd po zemi, zvysuje rychlost odpoutani a vykonnot pfi
stoupani

vétsi vychylka klapek prodluzZuje rozjezd po zemi, zvysuje rychlost odpoutani a vykonnost pfi
stoupani

O o O

139 Jaky vliv na vykonnost pfti vzletu ma vitr?

vitr do zad sniZuje relativni rychlost na profilu, a tak se délka vzletu zvétsi
Celni vitr zvySuje relativni rychlost na profilu, a tak se délka vzletu zvétsi

Celni vitr zvétSuje odpor letadla, a tak zvétsSuje délku vzletu

O0O0R

vitr do zad pomaha letadlu ptekonat odpor pfi zahdjeni rozjezdu, a tak zmensuje délku vzletu
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PFizemni vitr na letisti mazZe byt kvdli tfeni slabsi nez vyskovy. Co mulze pilot oc¢ekavat, kdyz
po vzletu s mirnym vétrem do zad stoupa?

pokles rychlosti a stoupavosti kvili zesileni vétru do zad
narlst rychlosti a stoupavosti kvali zesileni vétru do zad
pokles rychlosti a stoupavosti kvli zesldbnuti vétru do zad
narlst rychlosti a stoupavosti kvali zeslabeni vétru do zad

Co zkracuje délku pftistani?

silny Celni vitr
velkd hustotni vyska
velka tlakova vyska

intenzivni dést

Pokud pro to letadlo neni schvaleno a odpovidajicim zptisobem vybaveno:

let do znamych podminek ndmrazy je zakdzdn a vstoupi-li do takovych podminek neimysiné,
ma je neprodlené opustit

let ve znamych podminkach namrazy je povolen pouze po dobu, béhem které nenastane pokles
jeho vykonnosti

let do oblasti srazek je zakdzan

let do znamych podminek ndmrazy je zakdzan a vstoupi-li do takovych podminek letadlo
neumyslné, Ize v nich pokracovat, dokud existuji podminky pro let za vidu

Rychlost vX znamena:

dana vyska je dosaZena na minimalni vzdalenosti
dana vyska je dosaZena za minimalni ¢as
dana vyska je dosaZzena s minimalni spotfebou paliva

maximalni nadmorska vyska dosazena s vykonem 10 %

Uhel sestupu je definovan jako:

Uhel mezi horizontalni rovinou a trajektorii letu, vyjadieno ve stupnich (°)

pomér mezi zménou vysky nad zemi a uleténou horizontdlni vzdalenosti za stejny Cas, vyjadieno
v procentech (%)

Uhel mezi horizontalni rovinou a trajektorii letu, vyjadfeno v procentech (%)

pomér mezi zménou vysky nad zemi a uleténou horizontdlni vzdalenosti za stejny Cas, vyjadieno
ve stupnich (°)



145 Pojem ustaleny let je definovan jako:

nezrychleny let, kdy Ctyfi sily, tah — odpor a vztlak — tiha jsou v rovnovaze
stoupani nebo klesani konstantni vertikalni rychlosti v klidném ovzdusi

let v klidném vzduchu bez turbulence a s dokonale vyvdzenym letadlem

O00R

let s konstantnim nastavenim vykonu beze zmény kurzu

146 Rychlost vY je definovana jako:

rychlost pro nejvétsi uhel stoupani
rychlost pro nejvétsi vertikdlni rychlost stoupani
nejlepsi rychlost stoupani

O0OxOd

nejlepsi vzdalenost stoupani
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Rychlost vFE je definovana jako:

maximalni rychlost s vysunutymi klapkami
padova nebo minimalni ustalena rychlost s vysunutymi klapkami

maximalni rychlost s vysunutym podvozkem

O0O0R

padova nebo minimalni ustalena rychlost se zasunutymi klapkami

148 Rychlost vSO0 je definovana jako:

padova nebo minimalni ustalena rychlost v urcité konfiguraci
padova nebo minimalni ustalena rychlost v pfistavaci konfiguraci

maximalni rychlost s vysunutym podvozkem

O0OxOd

neprekrocitelna maximalni rychlost

149 Jakou rychlost znamena zacatek zeleného oblouku (2) na rychloméru? Viz obr. (PFP-008)

vS0: padova rychlost v pfistavaci konfiguraci
vS1: pddova rychlost se zasunutymi klapkami

VvFE: maximalni rychlost s vysunutymi klapkami

O0OxOd

vNO: maximalni rychlost pro normalni provoz
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Jakou rychlost znamena konec zeleného oblouku (4) na rychloméru? Viz obr. (PFP-008)

VvNE: neprekrocitelna maximalni rychlost
vS1: padova rychlost se zasunutymi klapkami
VFE: maximalni rychlost s vysunutymi klapkami

vNO: maximalni rychlost pro normalni provoz

Jakou rychlost znamena cervena znacka na konci Zlutého oblouku (5) na rychloméru? Viz obr.
(PFP-008)

VvNE: neprekrocitelna maximalni rychlost
vS1: padova rychlost se zasunutymi klapkami
VvFE: maximalni rychlost s vysunutymi klapkami

vNO: maximalni rychlost pro normalni provoz

Jakou rychlosti je tfeba letét pro optimalizaci stoupavosti (tj. dosahnout pozadované vysky za
minimalni ¢as)?

VX, rychlost pro nejvétsi uhel stoupani
Vy, rychlost pro nejvétsi vertikalni rychlost stoupani
Vy, rychlost pro nejvétsi uhel stoupani
Vx, rychlost pro nejvétsi vertikalni rychlost stoupani

Jaka je ¢elni / zdani slozka vétru pro vzlet z drahy 22 a vitr 250°/10 kt?

5 kt celni
5 kt do zad
9 kt celni
9 kt do zad

vewvys

Je dano: Teplota vnéjSiho vzduchu: -20 °C tlakova vyska: 5000 ft hmotnost letounu: 750 kg
celni slozka vétru: 10 kt. Jaka je délka vzletu? Viz obr. (PFP-009)

410 m
310 m
450 m
380m
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Pilot ma provést vzlet z drahy 36, vitr je 240°, 12 kts. Jaké jsou slozky vétru plisobici na letadlo
pfi vzletu a pfistani?

boc¢ni vitr zleva 10.4 kt, vitr do zad 6 kt
bocni vitr zleva 6 kt, vitr do zad 10.4 kt
boc¢ni vitr zprava 10.4 kt, vitr do zad 6 kt
bocni vitr zprava 6 kt, ¢elni vitr 10.4 kt

Jaka je délka vzletu pf¥i vzletové hmotnosti: 750 kg, podminkach standardni atmosféry (ISA)
nadmofské vysce letisté 4000 ft s vétrem do zad 5 kt? Viz obr. (PFP-009)

900 m
480 m
630 m
320 m

Jaka je délka vzletu pfti vzletové hmotnosti 705 kg, OAT 20° C, QNH 1013 hPa a nadmofiské
vysce letisté 3500 ft s vétrem do zad 5 kt? Viz obr. (PFP-009)

820m
790 m
720 m
880 m

Vzlet z drahy 36, vitr 240°/12kts. Jaké jsou slozky vétru p¥i vzletu a pFistani?

bocni vitr zleva 10.4 kt, vitr do zad 6 kt
bocni vitr zleva 6 kt, vitr do zad 10.4 kt
bocni vitr zprava 10.4 kt, vitr do zad 6 kt
bocni vitr zprava 6 kt, €elni vitr 10.4 kt

159 Je dano: Tlakova vyska 2000 ft, teplota 31 °C, otacky 2400, Jaka je spotieba paliva (FF)? Viz

KOOOd

obr. (PFP-012)

22.81/h
21.71/h
19.11/h
19.51/h



160 Je dano: Teplota vnéjsiho vzduchu: -20 °C tlakova vyska 10.000 ft. Jaka je rychlost stoupani?

O OO

Viz obr. (PFP-011)

200 ft/min
350 ft/min
390 ft/min
450 ft/min

161 Jaky je dolet za nasledujicich podminek? Teplota vnéjsiho vzduchu: 6 °C tlakova vyska: 6000 ft

O OO

vykon: 65 %. Viz obr. (PFP-013)

503 NM
457 NM
482 NM
444 NM

162 Jaky je dolet za nasledujicich podminek? Teplota vnéjsiho vzduchu: 22 °C tlakova vyska: 2000

O0Ox O

ft vykon. 55 %. Viz obr. (PFP-013)

450 NM
500 NM
480 NM
550 NM

163 Je dano: Teplota vnéjSiho vzduchu: 10 °C tlakova vySka: 6000 ft vykon: 65%. Jaka je prava

K OOOd

vzdusna rychlost (TAS)? Viz obr. (PFP-014)

88 kt
96 kt
100 kt
92 kt

164 Je dano: Teplota vnéjSiho vzduchu: -2 °C tlakova vyska: 8000 ft vykon: 75%. Jaka je prava

O0OxOd

vzdusna rychlost (TAS)? Viz obr. (PFP-014)

100 kt
104 kt
110 kt
95 kt
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Jakou maximalni stoupavost mize dosahnout letadlo v 9000 ft tlakové vysky pfi teploté
vnéjsiho vzduchu 12 °C? Viz obr. (PFP-011)

200 ft/min
300 ft/min
350 ft/min
250 ft/min

Jaka je maximalni stoupavost letadla v tlakové vysce 6500 ft pfi teploté vnéjsiho vzduchu
0 °C? Viz obr. (PFP-011)

520 ft / min
480 ft / min
400 ft / min
800 ft / min

Jaka je prava vzdu$na rychlost (TAS) (kt) a spotfeba paliva (I/h) p¥i tratovém letu s vykonem
60 % ve FL 60 za nasledujicich podminek? Teplota: ISA - 20 °C QNH: 980 hPa. Viz obr. (PFP-
012)

95 kt. 19.6 I/h
95,75 kt. 19.8 I/h
96 kt. 19.1 I/h
110 kt. 25.1 I/h

168 Jaka je prava vzdusna rychlost (TAS) (kt) a spotieba paliva pfi letu se 70 % vykonu v letové

K OOO

hladiné 60 za nasledujicich podminek? Teplota: ISA - 20 °C QNH: 980 hPa. Viz obr. (PFP-012)

95 kt. 19.6 I/h

100 kt. 19.3 I/h
105 kt. 21.5I/h
110 kt. 23.91/h



169 Jaka je spotieba paliva a prava vzdusna rychlost pfi letu se 60 % vykonu v letové hladiné 85 a
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pfi teploté vnéjsiho vzduchu -25 °C? Viz obr. (PFP-014)

spotreba paliva: 20 I. TAS: 89 kt
spotreba paliva: 18.5 |. TAS: 85 kt
spotreba paliva: 17 I. TAS: 81 kt
spotreba paliva: 17.5 |. TAS: 83 kt

170 Jakou rychlosti je tfeba stoupat do letové hladiny (FL) 75 po odletu z letisté s tlakovou vyskou

O OO

3000 ft pfi vzletové hmotnosti 3000 Ibs? OAT na letisti: 25 °C OAT ve FL 75: 0° C. Viz obr. (PFP-
023)

90 kt

100 kt
110 kt
120 kt

171 Jaka je spotieba paliva pro nastoupani z FL 65 do FL 95 za nasledujicich podminek? Hmotnost

O0Ox O

letadla: 3000 Ib. OAT ve FL 65: -5 °C OAT ve FL 95: -15° C. Viz obr. (PFP-023)

2 GAL
1GAL
3 GAL
6 GAL

172 Jaka je uleténa vzdalenost pro nastoupani z FL 65 do FL 95 za nasledujicich podminek:

O0OxOd

Hmotnost letadla: 3000 Ib. OAT ve FL 65: -5 °C OAT ve FL 95: -15° C. Viz obr. (PFP-023)

10 NM
6 NM
16 NM
3NM



173 Jaka je uleténa vzdalenost pro nastoupani do letové hladiny (FL) 75 po odletu z letisté s
tlakovou vyskou 3000 ft pfi vzletové hmotnosti 3000 Ibs? OAT na letisti: 25 °C OAT ve FL 75:
0° C. Viz obr. (PFP-023)

(0 10NM
O 6NM
7 NM
(0 4NM

174 Pojem maximalni hodnota nadmofiské vysky terénu (maximum elevation figure = MEF) je
definovan jako:

nejvyssi nadmorska vyska terénu v oblasti pokryvajici 30 minut zemépisné sitky a délky plus

bezpecnostni rezerva, zaokrouhleno na nejblizsich vyssich 100 ft

O nejvyssi nadmotrska vyska terénu pokryvajici oblast 30 minut zemépisné Sirky a délky plus
bezpecnostni rezerva 1000 ft (305 m), zaokrouhleno na nejblizsich vyssich 100 ft

[1 nejvétsi nadmorska vyska terénu v oblasti pokryvajici 30 minut zemépisné sifky a délky

O nejvétsi nadmorska vyska terénu pokryvajici oblast 1 stupné zemépisné sitky a délky plus

bezpecnostni rezerva zaokrouhlena na nejblizSich nizsich 100 ft

175 Jaky je Géel €ar protinajicich trat letu pfi vizualni navigaci?

pro vizualizaci omezeni doletu od letisté odletu
slouzi jako snadno rozpoznatelna pomdcka pfi mozné ztraté orientace

za letu oznacuji dalsi pouZitelné letisté na trati

pomahaji pokracovat v letu, klesne-li dohlednost pod minima pro let podle pravidel letu za
viditelnosti

O OO

176 Polokruhové pravidlo pro lety VFR je zaloZeno na:

magnetické trati (MC)
zemépisném kurzu (TH)

magnetickém kurzu (MH)

O0O0R

zemépisné trati (TC)



O00R

178

O OO

179

O0O0R

180

O0O0R

181

O0O0R

evvs

vychod?

FL 055
FL 050
FL 065
FL 060

Horni hranice LO R 16 je: Viz obr. (PFP-056)

FL 150

1,500 m MSL
1,500 ft MSL
1,500 ft GND

Horni hranice LO R 4 je: Viz obr. (PFP-030)

4,500 ft MSL
4,500 ft AGL
1,500 ft MSL
1,500 ft AGL

Kolik paliva pro pojizdéni musi byt spotifebovano pred vzletem, aby se snizila hmotnost
letadla na maximalni vzletovou hmotnost? Maximalni hmotnost pfi zahajeni letu: 1150 kg,
skutecna hmotnost pii zahajeni vzletu: 1148 kg, maximalni vzletova hmotnost: 1145 kg.

4 litry
3 litry
5 litrd
2 litry

Jsou-li dany nasleduijici tdaje, jaké je mnoZstvi tratového paliva? Palivo pro pojizdéni: 5 litrd,
palivo pro vzlet a stoupani: 12 litrQ, palivo pro let po trati: 25 litrt, palivo pro klesani,
pribliZeni a pFistani: 7 litrQ, palivo pro pojizdéni a zajeti na misto stani: 3 litry, palivo pro let
na nahradni letisté: 13 litr{, konec¢na zaloha paliva: 10 litra.

42 litrd
75 litrQi
52 litrQi
49 litrd
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Podle letecké mapy ma letisté Friesach/Hirt (LOKH) travnatou vzletovou a pfistavaci drahu
dlouhou 707 m. Draha v provozu je 17 pfi vétru 180 10KT. PoZzadovana délka pfistani pro Vase
letadlo je za soucasnych podminek 550 m. Vezmete-li v iivahu uvedeny NOTAM, je bezpecné
planovat LOKH jako nahradni letisté? Viz obr. (PFP-026)

ne
ano
mozna

nevim

Do jaké vysky jsou zakazany prelety podle uvedené zpravy NOTAM? Viz obr. (PFP-024)

nadmofska vyska 9500 ft MSL
FL 95

nadmofska vyska 9500 m MSL
vyska 9500 ft nad zemi

EOBT (predpokladany cas zahajeni letu) se uvadi do letového planu jako:

stfedoevropsky cas (CET)
mistni stfedni ¢as (LMT)
koordinovany svétovy c¢as (UTC)
standardni ¢as (ST)

Podle planu letu, o jaky druh letu se jedna? Viz obr. (PFP-051a)

let v noci podle pravidel letu za vidu
let podle pravidel letu podle pristrojt
okruhy podle pravidel letu za vidu

preshranicni let

Rychlost uvedena v letovém planu je: Viz obr. (PFP-051)

100 m/h
100 km/h
100 kt
1000 kt



187 Co je tfeba provést pfi mezinarodnim letu?

schvalit vyjimku
vysilat zpravy o nebezpedi
podat letovy plan

O OO

podavat pravidelné hlaseni o poloze

188 Komu muze byt za letu podan letovy plan?

letové informacni sluzbé (FIS)
letecké informacni sluzbé (AlS)
sluzbé patrani a zachrany (SAR)

O0O0R

provozovateli dalSiho letisté na trati

189 Jaky je rozdil mezi pravou vzdusnou rychlosti v silném vétru do zad a v klidném vzduchu?

pro maximalni dolet jsou stejné
pro maximalni vydrz je v silném vétru do zad mirné vyssi

pro maximalni vydrz je v silném vétru do zad vyrazné nizsi

K OOOd

pro maximalni dolet je v silném vétru do zad mirné nizsi

190 Jak se chova prava vzdusna rychlost pfi letu konstantni indikovanou rychlosti ve stoupani?

roste
klesa
nad 5000 ft zOstava konstantni

pod 5000 ft zGstava konstantni

O0O0R

191 Je dano: Palivo pfi vzletu = 200 Ibs, palivo pro let na nahradni letisté = 40 |bs, kone¢na zaloha
paliva = 30 Ibs. Po 25 minutach letu je zbyvajici palivo 120 Ibs. Pokud se spotieba paliva
nezméni, zbyvajici doba letu na cilové letisté by neméla prekrocit:

15.6 min
37.5min
59.4 min
20.0 min

O0O0R
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Pro let VFR je dano: Palivo pfi vzletu je 180 kg vcetné zalozniho paliva, které je 30 % z paliva
pfi vzletu. Po uleténi poloviny vzdalenosti je zbyvajici palivo 100 kg. Podminky pfi dokonceni
letu se nezméni. Stanovte zbytek paliva po pfistani na cilovém letisti:

20 kg
40 kg
10 kg
80 kg

P¥i letu VFR je na kontrolnim bodu zbyvajici vyuzZitelné palivo 80 USG. Zaloha paliva je 20
USG. Zbyvajici doba letu dle letového planu je 2h 20min. Jaka je nejvétsi prijatelna spotieba
paliva (FF) pro zbytek letu?

FF = 25.7 USG/hod
FF = 34.3 USG/hod
FF =42.9 USG/hod
FF = 8.6 USG/hod

(Pro tuto otazku poutijte pfilohu nebo CAP697 SEP1 obr. 2.2 tabulka 2.2.3). Je planovan let z
EDWEF (Leer Papenburg) do EDWH (Oldenburg Hatten) za nasledujicich podminek: Vyska letu
po trati = FL 75, teplota = ISA, tratovd hmotnost = 3400 |bs, nastaveni vykonu = 23.0 in. HG @
2300 RPM. Stanovte pravou vzdusnou rychlost (TAS) a spotiebu paliva (FF):

TAS =160 kt FF = 11.9 GPH
TAS = 145 kt FF = 71.1 GPH
TAS =160 kt FF = 12.3 GPH
TAS = 145 kt FF = 11.9 GPH

(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu nebo CAP697 SEP1 obr. 2.2 tabulka 2.2.3) P¥i planovani letu
z EDWH (Oldenburg Hatten) do EDWF (Leer Papenburg) je dano: Letova hladina = FL 65,
teplota = ISA+20, hmotnost = 3400 Ibs, nastaveni vykonu = 23.0 in. HG @ 2300 RPM. Jaka
bude indikovana rychlost (1AS) a spotfeba paliva?

IAS = 142 kt FF = 1.5 galonu za hodinu
IAS = 145 kt FF = 11. galonu za hodinu
IAS = 158kt FF = 11. galon( za hodinu
IAS = 150 kt FF = 12. galont za hodinu



196 (Pro tuto otazku pouzijte pfilohu nebo CAP697 SEP1 obr. 2.2 tabulka 2.2.3) Pro planovani letu
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je dano: Doba letu "nad - nad" = 2h 43min, tlakova vyska = 6.500 ft, teplota = ISA-20,
nastaveni vykonu = 2300 RPM, palivo pro pojizdéni = 2 USG, dodatecny Cas na stoupani =7
min, dodateény ¢as na pfibliZzeni a pFistani = 10 min. ZaloZni palivo ma byt 30% tratového
paliva. Stanovte minimalni mnoistvi paliva pfi zahajeni letu.

50.4 USG
39.2 USG
47.3 USG
43.8 USG

(Pro tuto otazku poutijte pfilohu nebo CAP697 SEP1 obr. 2.2 tabulka 2.2.3) Pro plano vani letu
je dano: Doba letu "nad - nad" = 2h 42min, tlakova vySka = 7.500 ft, teplota = ISA, nastaveni
vykonu = 2300 RPM, palivo pro pojizdéni = 2 USG, dodatecny ¢as na stoupani = 8 min,
dodateény &as na pfibliZeni a pFistani = 10 min. Zéloha paliva ma byt 30% tratového paliva.
Stanovte minimalni mnoiZstvi paliva pfi zahajeni letu.

48.4 USG
37.7 USG
51.8 USG
46.4 USG

Pro let je dano: Tratové palivo = 70 US galon{, palivo pro mimoFadné okolnosti = 5 %
tratového paliva, palivo pro let na nahradni leti$té a koneéna zaloha paliva = 20 US galondi,
vyuzitelné palivo pfi vzletu = 95 US galon. Po uleténi poloviny vzdalenosti bylo spotfebovano
40 US galont. Predpokladejte, Ze se spotieba paliva nezméni. Ktery vyrok je pravdivy?

zbyvaijici palivo nestaci pro pfistani na cilovém letisti se zbyvajicim palivem pro let na ndhradni
letisté a s konecnou zalohou paliva

po pristani zbyde 15.0 US galon( paliva plus palivo pro let na ndhradni letisté a konecna zdloha
paliva

po pristani zbyde 5.0 US galon( plus palivo pro let na ndhradni letisté a konecnd zaloha paliva
po pristani zbyde celkem 40.0 US galon( paliva
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Pro let je dano: Tratové palivo = 70 US galont, palivo pro mimofadné okolnosti =5 %
tratového paliva, palivo pro let na ndhradni leti$té a koneénd zasoba paliva = 20 US galond.
Vyuzitelné palivo pfi vzletu = 90 US galonl. Po uleténi poloviny vzdalenosti bylo
spotfebovano 30 US galond. Pfedpokladejte, Ze spotfeba paliva zistane nezménéna. Ktery
vyrok je pravdivy?

po pristani bude zbytek paliva 10.0 US galon( plus palivo pro let na nadhradni letisté a konecna
zaloha paliva

zbyvaijici palivo nestaci pro pfistani na cilovém letisti se zbytkem paliva pro let na ndhradni
letisté a konecnou zalohou paliva

po pristani zbyde 30.0 US galon( plus palivo pro let na nadhradni letisté a konecna zaloha paliva
po pristani zbyde celkem 10.0 US galond paliva

(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu PFP-061) Jaky symbol dle ICAO oznacuje skupinu
neosvétlenych prekazek?

o 0O W >

(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu PFP-062) Jaky symbol dle ICAO oznacuje civilni letisté (ne
mezinarodni) se zpevnénou vzletovou a pristavaci drahou?

(Pro tuto otazku poutzijte pfilohu PFP-063) Jaky symbol dle ICAO oznacuje nadmoiskou vySku
bodu?
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