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Doba letu je definovana jako:

celkovd doba od okamziku, kdy se letoun pohne, dokud se po skonceni letu nezastavi

doba od zahdjeni vzletu do dosednuti pfi pfistani

celkova doba od prvniho vzletu do posledniho ptistani v souvislosti s jednim nebo vice po sobé
nasledujicimi lety

doba od spusténi motoru za Ucelem vzletu do opusténi letadla po vypnuti motoru

Co je tieba vzit v Givahu pf¥i planovani letu nad vodou, kdyz pfi nouzovém pristani nelze
doletét na zem?

pro vSechny cestujici musi byt k dispozici plovaci vesty nebo zachranné ¢luny
béhem celého letu musi byt spojeni s nejblizs$im stanovistém sluzby fizeni letl
letovy plan musi obsahovat presné tratové body

bé&hem celého letu musi byt odpovidac sekundarniho radaru nastaven na kod 7600

Ktery z nasledujicich jevli ma vliv na hluk vnimany osobou na zemi?
1) nastaveni vykonu motoru

2) otacky vrtule

3) poloha podvozku

4) poloha vztlakovych klapek

5) trat letu

6) vyska letu nad zemi

7) pravidla letu

1,2,3,4,5,6
1,56
1,5,6,7
3,4,5,6,7

Jak muze pilot motorového letadla sniZit na minimum hluk vydavany pfi sestupu a pfiblizeni?

vysoké pfibliZzeni s nastavenim minimalniho vykonu, pozdé;jsi sestup, pozdé;si konfigurace,
dodrzeni stanovenych pfiletovych trati

nizké priblizeni s nastavenim minimalniho vykonu, pozdéjsi konfigurace, strmé pfibliZeni,
dodrzeni stanovenych pfiletovych trati

normalni pfiblizeni s nastavenim normalniho vykonu, konfigurace pred zahajenim klesani,
nejkrat$i mozna priletova trat

klesani a ptiblizeni v pfistavaci konfiguraci, dodrZeni Uhlu sestupu 3°, pfimé pfibliZzeni kdykoliv je
to mozné
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Kdy je tfeba se vyhybat zatackam v malych vyskach nad vesnicemi s ohledem na protihlukové
postupy?

pfi klesani
pfi horizontalnim letu
pfi stoupdni

pri priblizeni

Jak maji byt provadény odlety v blizkosti vesnic?

nizko a rychle mezi vesnicemi
pomalu s nizkymi otackami vrtule
vesnice maiji byt oblétdny a prelétany v dostatecné vysce

stoupani a zmény sméru maji byt provadény co nejpomaleji

U kterého druhu motoru lze predpokladat pozar karburatoru?

pistovy motor
elektromotor
turbinovy motor

turbovrtulovy motor

Proc€ je nebezpecné pumpovat plynovou pakou pii spousténi motoru ve studeném pocasi?

muUZe to zpUsobit pozar karburatoru
muZze dojit k tvorbé namrazy v karburatoru
roziedi se tim olej

muZze dojit ke spusténi motoru s nedostate¢nym vykonem

Jaké nebezpeci existuje pri spousténi motoru?

jiskreni
pozdr kabelaze
pozdr karburatoru

vyfuk dymu
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MuzZe byt znovu spustén motor, na kterém byl pfed tim pozar?

ne, nebezpeci nového vzniceni pozaru by bylo pfilis vysoké
ano, pokud letadlo leti v bezpecné vysce
ano, ale pouze na zemi pro ucely pojizdéni

ano, ale pouze doslo-li béhem spousténi motoru k pozdru karburatoru

v ev s

kyslik

dusik

kyslicnik uhelnaty
kysli¢nik uhlicity

P¥i pozaru motoru vnikne do pilotni kabiny dym. Co je tfeba okamzité ucinit?

vypnout topeni a ventilaci

vypnout hlavni vypinac a zapalovani

vypnout avioniku a osvétleni kabiny

vypnout ohfev Pitotovy trubice a ¢elniho skla

Co ma byt prvni akci pfi pozaru kabelaze za letu?

vypnout hlavni vypinac
uzavfit palivovy ventil
otevfit okna

otevfit vétrani kabiny

Jaka hasici latka je nejméné vhodna pro haseni pozaru letadla?

péna
prasek
voda

halon
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Za letu se za pristrojovou deskou objevi trocha dymu. Lze predpokladat pozar elektrického
systému. Co ma udélat pilot s ohledem na letovou pFfirucku?

vypnout hlavni vypinaé
vypnout topeni
vypnout motor

pouzit hasici pfistroj

Za letu se za pfristrojovou deskou objevi trocha dymu. Lze pfedpokladat pozar motoru. Co ma
pilot udélat s ohledem na letovou pfirucku?

vypnout hlavni vypinaé
vypnout topeni
vypnout motor

pouzit hasici pfistroj

Stfih vétru je:

pomaly narUst rychlosti vétru ve vyskach nad 13000 ft
sestupny vitr za pohotim
zména vertikdlni nebo horizontalni slozky a sméru vétru

zména rychlosti vétru o vice nez 15 kt

Jaky meteorologicky jev typicky souvisi se stfihem vétru?

bourky
tepla fronta
mlha

stabilni oblasti vysokého tlaku vzduchu

Kdy lze ocekavat st¥ih vétru?

pti prdletu teplou frontou
pfi inverzi
ze bezvétfi ve studeném pocasi

za letnich dnt za bezvétfi
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Pfi pFibliZeni je zaznamenan stiih vétru se sniZzenim celni slozky vétru. Jak se zméni trajektorie
letu a indikovana rychlost (IAS), neprovede-li pilot Zadné korekce?

trajektorie se snizi, IAS klesne
trajektorie se zvysi, IAS klesne
trajektorie se snizi, IAS vzroste
trajektorie se zvysi, IAS vzroste

PF¥i pfibliZeni je zaznamenan stfih vétru s nartistem Celni sloZky vétru. Jak se zméni trajektorie
letu a indikovana rychlost (1AS), neprojde-li pilot Zadné korekce?

trajektorie se snizi, IAS klesne
trajektorie se zvysi, IAS klesne
trajektorie se snizi, IAS vzroste
trajektorie se zvysi, IAS vzroste

P¥i priblizeni je zaznamenan stfih vétru s poklesem zadni slozky vétru. Jak se zméni trajektorie
letu a indikovana rychlost (IAS), neprovede-li pilot Zadné korekce?

trajektorie se snizi, IAS klesne
trajektorie se zvysi, IAS vzroste
trajektorie se snizi, IAS vzroste
trajektorie se zvysi, IAS klesne

Po vzletu nastal stfih vétru se snizenim ¢elni sloZzky vétru. Vysledkem je:

letadlo leti nad ocekavanou trajektorii stoupani
prava vzdusna rychlost (TAS) vzroste

letadlo leti pod o¢ekdvanou trajektorii stoupani
tratova rychlost (GS) klesne

Jak Ize za letu rozpoznat stiih vétru?

nahlé zmény polohy letadla, rychlosti letu a stoupavosti

nahlé zmény kurzu, rychlosti zata¢eni, otacek motoru a teploty oleje

necekany nastup koufma souvisejici s vysokymi straty, které nasleduji oblohu bez obla¢nosti a s
bezvétiim

nahlé zmény tlaku oleje, teploty oleje, otdcek motoru a nadmotrské vysky
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Jaky jev Ize ocekavat v bodu 2 mikroburstu? Viz pfiloha (OPR-001)

pokles stoupavosti
narUst rychlosti letu
zmenseni Uhlu klesani

stejny uhel klesani

Jaky jev Ize oCekavat v bodu 3 mikroburstu? Viz pfiloha (OPR-001)

pokles rychlosti letu
narlst rychlosti letu
pokles stoupavosti
konstantni rychlost klesani

Jak se Ize vyhnout vlétnuti do stfihu vétru?

neprovadét vzlet a pfistani pfi intenzivnich pfehankach nebo bourkach

vyhnout se oblastem srazek, zejména v zimé, volit malé vysky letu

vyhnout se termicky aktivnim oblastem, zejména v Iété, nebo létat pod témito oblastmi
neprovadét vzlety a pfistani v horském terénu a je-li to mozné, Iétat v rovinatych oblastech

Co ma pilot provést, kdyz nastal stfih vétru?
1. snizit rychlost letu

2. zasunout podvozek a klapky

3. zachovat stavajici konfiguraci

4. nastavit vykon motoru

la2
3a4
la3
2a4

Po vzletu v pocatecni fazi stoupani dojde k necekané silnému naruistu rychlosti letu. Co mize

nasledovat, vlétlo-li letadlo do mikroburstu?

pokles stoupavosti a rychlosti letu
narlst stoupavosti a rychlosti letu
narlst stoupavosti a pokles rychlosti letu

pokles stoupavosti a narUst rychlosti letu
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Letadlo ihned po vzletu viétne necekané do mikroburstu. Jak se Ize vyhnout nechténému
klesani?

nastavit maximalni vykon, zachovat stavajici konfiguraci, udrzet optimalni rychlost pro
maximalni stoupavost

nastavit maximalni vykon, zasunout klapky a podvozek, zvétsit podélny sklon az do dosazeni
optimalni stoupaci rychlosti

nastavit maximalni vykon, zachovat stavajici konfiguraci, zvysit rychlost, aby letadlo opustilo co
nejdrive oblast mikroburstu

nastavit maximalni vykon, zasunout podvozek a klapky, zvysit rychlost, levou nebo pravou
zatackou uniknout z oblasti mikroburstu

Turbulence v Uplavu pfi vzletu vznikne, jakmile letoun:

zacne zrychlovat

dosahne vysky 15 ft

nadzdvihne pfidové kolo

odpoutd od zemé hlavni podvozek

Turbulence v tplavu je zptisobena:

vyrovndvanim tlaku na koncich kridel
vyfukovymi plyny turbinového motoru
stfihem vétru na koncich kfidel

turbulenci na zavétrné strané pohofi

Turbulence v tplavu je zvlasté intenzivni:

pfi letu nizkymi rychlostmi
pfi letu vysokymi rychlostmi
pfi letu ve velkych vyskach

pfi letu v malych vyskach

Turbulence v Uplavu je zvlasté intenzivni:

pfi velké hmotnosti letadla
pfi malé hmotnosti letadla
pfi letu s velkym vykonem motoru

pfi letu s malym vykonem motoru
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Intenzita turbulence v Gplavu zavisi na:

teploté
Uhlu nastaveni listl vrtule
hmotnosti letadla

nadmofské vysce letu

Dvé letadla stejného typu, stejnych hmotnosti a ve stejné konfiguraci leti rozdilnymi
rychlostmi. Které z nich vyvola intenzivnéjsi turbulenci v uplavu?

letadlo letici pomaleji
letadlo letici rychleji
letadlo letici ve vétsi nadmorské vysce

letadlo letici v mensi nadmorské vysce

Dvé letadla stejného typu, stejnych hmotnosti a ve stejné konfiguraci leti rozdilnymi

rychlostmi a v rozdilnych nadmoiskych vyskach. Které z nich vyvola intenzivnéjsi turbulenci v
uplavu?

letadlo letici pomaleji
letadlo letici rychleji
letadlo letici ve vétsi nadmorské vysce

letadlo letici v mensi nadmotské vysce

Jaké existuje nebezpeci pfi vzletu za odlétajicim tézkym letounem za mirného bocniho vétru?

turbulence v Uplavu na vzletové draze nebo v jeji blizkosti
turbulence v Uplavu je rozptylena a odklonéna
turbulence v Uplavu rotuje rychleji a vyse

turbulence v Uplavu se otdci napfic vzletovou drahou
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Lehké letadlo ma pfristat za dopravnim letadlem naleZicim do kategorie turbulence v tplavu
"stfedni" nebo "tézké" na dlouhou pfistavaci drahu. Jek se muiZze vyhnout turbulenci v Gplavu
od dopravniho letadla?

strmym pfiblizenim a dotykem se zemi az za bodem dotyku pfidového podvozku dopravniho
letadla

nizkym pfriblizenim a velmi kratkym pristanim. Lehké letadlo by mélo byt schopné zastavit pred
bodem dotyku dopravniho letadla

nizkym pftiblizenim a dlouhym pfistanim s dotykem se zemi za bodem dotyku pfidového
podvozku dopravniho letadla

strmym pfiblizenim a velmi kratkym pfistanim. Lehké letadlo by mélo byt schopné zastavit pred
bodem dotyku se zemi dopravniho letadla

Na co je tfeba davat pozor pfi pojizdéni za dopravnim letadlem?

vyhnout se proudu plyni za jeho motory, dodrzet minimalni vzdalenost 200 m
vyhnout se proudu plyni za jeho motory, dodrzet minimalni vzdalenost 600 m
vyhnout se turbulenci v Uplavu, dodrzet minimalni vzdalenost 300 m

vyhnout se turbulenci v Uplavu, dodrzet minimalni vzdalenost 700 m

Technicky problém vyZaduje provést nouzové pristani mimo letisté. Co je tfeba ucinit s
ohledem na letovou pfirucku?

zvolit vhodnou plochu pro pfistdni, naplanovat pfiblizeni, provést pfislusné nouzové ukony,
vyhlasit stav nouze, zahdjit pfibliZzeni ve vhodnou dobu a soustfedit se na néj

vyhlasit stav nouze, provést prislusné nouzové ukony, doletét co nejbliZe k letisti, aby zachranné
slozky byly v blizkosti

informovat sluzby fizeni letového provozu a vyZadat technickou pomoc, v letové pfirucce
vyhledat odkaz na danou situaci a provést nouzové pfistani

snizit rychlost a letadlo uvést do konfigurace pro pfistani, aby pilot ziskal ¢as, vyhlasit stav
nouze, provést pfislusné nouzové ukony a nouzové pfistani

Jakd metoda je vhodna pro pfibliZzeni na neptipravené pristani do terénu?

strmé pfiblizeni pro zachovani nizké hladiny hluku
prohlidka terénu pro stanoveni trajektorie pfiblizeni a pfistani
nizké primé priblizeni, aby byl zajistén vizualni kontakt se zemi

rychlé pfiblizeni, kontrola vykonu, pfistani s co nejkratSim dojezdem
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Jaka plocha je vhodna pro pfistani mimo letisté?

zorané pole

plocha pro sport na vesnici
sklizené obilné pole

paseka s vysokou suchou travou

Nouzové pfistani je:

provedeno jako reakce na okolnosti nutici letadlo pfistat
provedeno pti pokusu zachovat bezpecnost letadla a osob na palubé
provedeno bez vykonu motort

provedeno se zasunutymi klapkami

Pfistani provedené za okolnosti nuticich letadlo k pfistani je:

nouzové pfistani
bezpecnostni pfistani
urgentni pfistani

pfistani mimo letisté

Bezpecnostni pfistani je:

provedeno jako reakce na okolnosti nutici letadlo pfistat
provedeno jako pokus zachovat bezpecnost letu
provedeno pfi vysazeni pohonné jednotky letadla

provedeno se zasunutymi klapkami

Ktera z nasledujicich ploch je nejvhodnéjsi pro pristani mimo letisté?

lehce hnédé pole s malo vzrostlymi plodinami
louka bez zvifat
pole se vrostlou vinici se Urodou

jezero s klidnou hladinou
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Jak se ma pilot pfipravit na let VFR na dlouhou vzdalenost nad vodou, je-li nepravdépodobné,

Ze pti vysazeni motoru lze dosahnout pobrezi?

mit k dispozici plovaci vesty nebo zachranné ¢luny pro vSsechny osoby na palubé
podat letovy plan obsahujici pfesné tratové body
byt pripraven letét s odpovidacem sekundarniho radaru

udrzovat nepretrzité spojeni se sluzbami fizeni letového provozu

Co ma obsahovat instruktaz pro cestujici v pripadé neodkladného nouzového pristani?

druh nebezpedi, umysl, bezpeénostni poloha, evakuacni cesty, ¢innost po pfistani

jak pracuje palubni radiostanice, kdd nouzového majaku polohy, telefonni ¢islo na ptislusné
stanovisté patrani a zachrany

jak Cist seznam nouzovych ukon(, jak vypnout motor, telefonni ¢islo na domdci letisté

krevni skupiny osob na palubé, umisténi soupravy pro prvni pomoc

Brzdy a kola jsou po bezpecnostnim pristani velmi horké. Jak se k nim ma pilot priblizovat?

zleva nebo zprava
zepredu nebo zezadu
pod Uhlem 45°

zepfedu a zleva nebo zprava

Co muze nastat pfi prehrati brzd?

zasazené pneumatiky se mohou roztrhnout podélné

zasazené pneumatiky se mohou roztrhnout pfi¢né nebo ve sméru rotace
zasazené brzdy je tfeba chladit halonem

je tfeba odstranit kryty kol, aby se zlepSilo chlazeni

V pfipadé nouzového pristani na vodu se maji zachranné vesty nafukovat:

pred opusténim letadla
pfi opusténi letadla
po opusténi letadla

po opusténi letadla v bezpecné vzdalenosti asi 10 m
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Jaky je ucinek mokré travy na délku vzletu a pfistani?

zkraceni délky vzletu a prodlouzeni délky pfistani
prodlouzeni délky vzletu a prodlouzeni délky ptistani
prodlouzeni délky vzletu a zkraceni délky pfistani
zkraceni délky vzletu a zkraceni délky pFistani

Kdy je vzletova a pfistavaci draha povaZovana za znecisténou?

je-li vice nez 25 % povrchu pokryto vodou, rozbfedlym snéhem, snéhem nebo ledem silnéjsim

nez 3 mm

je-li vice nez 50 % povrchu poZzadované délky a Sitky drahy pokryto vodou, rozbfedlym snéhem
nebo ledem vice nez 3 mm hlubokym

je-li vice nez 75 % poZadované délky a Sitky drahy pokryto znecisténim jako snih, zmrazky, led,
pisek

je-li vice nez 50 % poZadované délky a Sitky drahy pokryto znecisténim jako snih, zmrazky, led,
pisek

Jaké musi byt minimalni pokryti drahy ledem nebo snéhem, aby byla znecisténou?

75 %
50 %
10 %
0,25

Mokry snih na draze mize zpGsobit:

zvétSenou délku rozjezdu pfi vzletu
snizeny odpor pfi rozjezdu béhem vzletu
narlst vztlaku

pokles vztlaku

Jaké nebezpeci pro letadla predstavuje stojata voda na draze?

zvySeny odpor pfi rozjezdu béhem vzletu
snizeny odpor pfi rozjezdu béhem vzletu
zvyseni vztlaku

snizeni vztlaku
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Jaké nebezpedi pro pfistavajici letadlo pfedstavuje intenzivni destova prehanka?

posun oznaceni prokluzu pneumatiky
delsi brzdna vzdalenost kvUli akvaplaninku
zmensena brzdna vzdalenost kvili akvaplaninku

obtizné podrovnani kvili odrazu svétla

Jak se chovat pfi ocekavaném akvaplaninku po pfistani?

otaceji-li se vSechna kola, brzdéte mirné a smér udrzujte kormidly

intenzivné brzdéte, abyste sniZzili rychlost letadla pod kritickou rychlost akvaplaninku, a pak
pokracujte normalné v pristavani

pridejte vykon a pro brzdéni vyuzijte klapky a spoilery

vybocte letadlo vychylkou kfidélek a opacnou vychylkou smérovky, abyste vyuZzil trup letadla k
aerodynamickému brzdéni

Jak ma byt provedeno pfistani na zneciSténou drahu, je-li nevyhnutelné?

pfiblizeni s minimalni moZnou bocni slozkou vétru, maximalni vychylka klapek, pevny dotyk na
minimalni rychlosti, brzdit opatrné

pfiblizeni na minimalni mozné bocni sloZce vétru, minimalni nastaveni klapek, mékky dotyk na
minimalni rychlosti, nebrzdit

pfiblizeni na minimalni mozné bocni sloZce vétru, minimalni nastaveni klapek, mékky dotyk s
pozitivnim podélnym sklonem a minimalni rychlosti, nebrzdit

pfiblizeni na minimalni mozné bocni sloZce vétru, minimalni nastaveni klapek, dotyk s
negativnim podélnym sklonem a na minimalni rychlosti, brzdit opatrné

P¥i kone€ném pribliZeni na pfistani do terénu si pilot kluzaku uvédomi, Ze povrch zvolené
plochy je hrbolaty. Jakou techniku ptistani ma zvolit?

dotyk na minimalni rychlosti, drzet vySkovku dotaZenou aZ do zastaveni
pfibliZzeni na zvySené rychlosti, po dotyku potlacit vyskovku
dotyk na minimalni rychlosti, kompenzovat vyskové rozdily plynovou pakou

pfiblizeni na zvySené rychlosti, nebrzdit



